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Introducao Estratégia de Controle: A Figura 2 mostra algoritmo para controle e

distribuicao de energia da bateria e do UC a partir do indicador da
corrente de referéncia para restauracao da tensao do barramento CC.
Vuc é o indicador de tensao do UC utilizado para solicitar a
restauracdo da sua energia quando esta em niveis muito baixos.

Para movimentar o veiculo elétrico (VE) é necessario atingir elevados picos
de energia para vencer as resisténcias mecanicas que o mantém em inércia.
Parte dessa energia pode ser recuperada através da frenagem regenerativa
pelos motores elétricos, tornando o setor de mobilidade mais eficiente e
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Modelagem dos Sistemas Fisicos: Utilizando o software Optimum Lap e os
parametros do carro elétrico de corrida da equipe UFVolts Majorados de
10KW obteve-se os dados do perfil de condugao do veiculo nas competicoes

ey . . . ; Figura 3 - Atuagdao do UC em picos de aceleragdo e desaceleracao
§AE e utilizado nos sistemas da Figura 1 para analisar o controle projetado. Na Figura 3, o UC auxilia as baterias nas aceleracdes, impedindo que
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Figura 4 - Comportamento dindmico do sistema em uma amostra de conducdo na pista de Piracicaba - SP
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Em uma volta na pista de Piracicaba - SP, o sistema economizou 10%
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