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Introducao

A pinca de freio é componente chave do sistema de um
freio a disco, sendo ela que comporta as pastilhas e o(s)
émbolo(s) que sao acionados devido a pressao gerada no
sistema hidraulico, responsavel pela frenagem. Para um
veiculo baja, comumente sdo adaptadas pingcas comerciais de
moto no projeto, visto que ndo existem no mercado pecas
especificas para a categoria. Assim, se torna interessante um
projeto proprio do componente, adequado e dimensionado
para realidade do prototipo.

Objetivos

Realizar o projeto de uma pinca de freio customizada,
que atenda os requisitos estipulados para o protétipo da
equipe UFVbaja pererecas.

Material e Métodos

A modelagem 3D foi realizada no SolidWorks®, com
base nas dimensoes iniciais da pinga da moto Honda CG125,
até entdo utilizada pela equipe. Para desenvolvimento do
modelo, foi levado em conta as modificacdes que poderiam
ser feitas para aumentar a disponibilidade do componente,
assim como o dimensionamento do sistema de freios do
carro. Foi verificado que uma configuracao bipartida, além
de conferir uma maior facilidade na manutencdao das
pastilhas, também alivia a tensdao na carcaca. Na figura 1 esta
apresentada a geometria obtida para a pinga:

51,00 (unidades em mm)

[~ ]

61,00

85,00

Figura 1 - Modelo da pinga no SolidWorks

Para simulacdo, foram identificados os seguintes
esforcos atuantes: pressao interna na cavidade do émbolo, o
carregamento normal exercido pela pastilha e a torcao
gerada pelo torque resistivo do disco. Além da andalise de
tensOes, foi necessario analisar os valores de deformacao
maxima para garantir a pinga dentro de limites toleraveis no
conjunto da roda. As figuras 2 e 3 apresentam as condigOes
de contorno utilizadas e a analise estrutural, realizada no
software Ansys Workbench®:
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Figuras 2 e 3 - Condig0Oes de contorno
e analise estrutural no Ansys

. Cylindrical Support: 0, m
BY Force: 5000, N
. Pressure: 1,8e+007 Pa &
IBJ Force 2:3254,N

Resultados e Discussao

Os dados obtidos da simulacao
foram considerados satisfatorios apos
uma analise minuciosa de convergéncia
de malha nas regides concentradoras
de tensao. Verificou-se os resultados
dentro do valor seguro estipulado para
o projeto. Na figura 4 ao lado, uma foto - e
do componente ja fabricado, apos ser Figur4 _ na
validado no carro. fabricada

Conclusoes

Apoio Financeiro

Foi observado que o componente dimensionado ficou
robusto e funcional, garantindo a seguranca de frenagem e
facilitando a manutencao do sistema.
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