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Introducao Resultados e Discussao

No ambito automotivo, o projeto de um veiculo envolve desde fatores Angulos ideais obtidos através das equacoes:
estruturais a ergondmicos, sendo a visibilidade um destes quando referido a
controle da postura. Implementado pela Sociedade de Engenheiros Automotivos
(SAE) programa Baja SAE tem comp objetivo formar engenheiros capacitados
para o mercado de trabalho, por meio da aplicacdo dos conceitos no
desenvolvimento de um veiculo off-road (SAE BRASIL, 2018). Fatores
ergonOmicos sao requisitos tio importantes como os estruturais, dinamicos,
dentre outros no desenvolvimento do projeto . O Conceito de ergonomia vem
crescendo no cenario atual dos projetos tipo BAJA. A visibilidade adequada
nesses veiculos interfere no desempenho, uma vez que, detectado o obstaculo, o
piloto consegue estabelecer estratégias rapidas de como passar pelos obstaculos
da pista sem prejudicar o veiculo, além de possuir seguranca e conforto durante

a dirigibilidade do protoétipo.

» Angulo superior = cotang ((150 - (altura do percentil regulavel+45,5))/300)
» Angulo inferior = cotang (((altura do percentil regulavel+45,5) +50)/300)

Angulos experimentais obtidos através das equacoes:

» Angulo superior = cotang ((projecdo superior - (altura do percentil regulavel+45,5))
/100)

» Angulo inferior = cotang (((altura do percentil regulavel+45,5) - projecao inferior) /100)

Angulo ideal para vizualizacao de obstaculos:
» Angulo superior = cotang ((150 - (altura do percentil regulavel+45,5))/300)
» Angulo inferior = cotang (((altura do percentil regulavel+45,5) +50)/300)

Tabela 1. Comparativo dos angulos de visao obtidos teoricamente e experimentalmente
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* Projecao Luminosa para obtencao do campo de visao experimental
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Figura 3. Simulacao do campo de visao gerada pelo software CATIA

PRoje S

W inTerior
'
4

linha de referéncia | 1 . =3 ‘
R ‘\ : b } !

Conclusoes

* Propoe-se para atender a visibilidade quanto as medidas referentes aos percentis 1, 5 e 10% masculino
el, 5,10, 20, 30, 40, 50 e 60% feminino instalar espumas para regular em 10 cm na altura do assento, de
forma atender aos percentis menores sem prejudicar os demais.

* Metodo de simulac¢ao de visibilidade do software CATIA inviavel no que diz respeito a quantificacao
das medidas de visibilidade.
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